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Hyvé kuski,
puhtaampi ilma

Porssijohdon assistentti Hanna An'tti—Poi}ga— Seppénen
kévi puolen pdivin mittaisen kolarinvilttdmiskurssin ja yllattyi.

umma ja tyylikds Audi A3

putkahtaa Helsingin kes-

kustan parkkihallista satei-

selle Kaisaniemenkadulle ja

ldhtee lipumaan kohti Kruu-

nunhakaa. Liisankadulla se

stoppaa jalkakiiytavin reunaan. Ratin ta-

kana istuva Hanna Antti-Poika-Seppinen

herkistyy kuuntelemaan, millaisia ohjei-

ta Ari Parkkonen haluaa antaa pikapuoliin
kiaynnistyvin ajovalmennuksen varalta.

Sitten menoksi. Ensin kurvataan Haka-

niemen kautta Hameentielle ja sitten Vii-

dennelle linjalle, jonka jilkeen matka jatkuu

Kallion yli Fleminginkadulle, Helsinginka-
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dulle, Kurvin kulmaan ja jilleen Hiimeen-
tielle. Viidennen linjan kohdalla puikataan
alas Sorndisten rantatielle ja sieltd takaisin
Hakaniemeen.

Parkkonen pyytiiii valmennettavaa pysi-
koimddn. On palautteen aika.

”Siind kohdassa kiiytiin ajotavoista johtuvat
riskit lapi”, Parkkonen kertoo myShemmin.

*Yritin luoda positiivisen ilmapiirin niin,
etten etsinyt yksittdisia virheitid vaan pikem-
minkin kehitettivii kokonaisuuksia. Sen jil-
keen asiat kirjattiin tydkirjaan, ja sitten tu-
tustuttiin uusiin ajotapoihin malliajolla ja
harjoittelemalla”

Sitten ldhdettiin uudelle lenkille. Taytyy

Oppilas ja opettaja. Vaikka Hanna =
Antti-Poika Sepp#nen istuu ratin takana
paivittain, Ari Parkkosetla oli muuta-
mista asioista vahan sanomista.

sanoa, ettd Hanna omaksui asiat todella hy-
vin. Kun tiydellisen suorituksen pisteméi-
rd on 100, hiin sai ensimmiiiselti kierroksel-
la 64 mutta toiselta jo 84 pistetti, Turvalli-
suus parani, ja samalla polttoaineen kulutus
vitheni yhdekséin desii satasella ja hiilidiok-
sidipdéstot 21 grammaa kilometrilli. Kai-
ken lisiiksi joustavampi ajotapa lyhensi rei-
tin ajoaikaa kolme minuuttia. Se oli hyvin
petrattu.”

HANNA ANTTI-POIKA-SEPPANEN on 32-
vuotias porilainen. Hin on asunut Helsin-
gissii vuodesta 1999 ja tytskennellyt arvo-
paperipdrssin ylimmén johdon assistenttina

vuodesta 2001. Ténid aikana pérssi on ehti-
nyt muuttaa nimeén ja toimitusjohtajaansa
useampaankin eri otteeseen. Nyt Antti-Poi-
ka-Seppiisen esimichend toimii Lauri Ro-
sendahl. Rodesndahl aloitti Nasdaqg OMX
Helsinki Oy:n toimitusjohtajana vappuna.

Antti-Poika-Seppiinen on yksi niistd yh-
deksistii porssin tyéntekijistd, jotka osallis-
tuivat tyénantajansa masinoimaan ajokoulu-
tukseen muutama viikko sitten Helsingiss.
Kaksivaiheinen kurssi koostui 2,5 tunnin teo-
riaosuudesta ja puolentoista tunnin mittai-
sesta henkildkohtaisesta ajovalmennuksesta.

Ajokouluttaja Ari Parkkosen edustama
Excelsior-ajovalmennus vastasi kurssin jiir-
jestelyisti ja opetuksesta.

Excelsiorin kurssit perustuvat kanada-
laiseen konseptiin, joka kantaa nimesi Col-
lision Free. Se on sananmukaisesti valmen-
nusta, jolla koetetaan viilttis kolareita. Se on
ennakoivaa ajamista, jossa kolarin valttimi-
nen perustuu neljdiin turvallisen ajamisen
oman tilan pitimiseen liikenteess, tilan an-
tamiseen muille ajoneuvoille ja vaaratilan-
teiden ennaltachkiisyyn.

Aloite porssin henkildstélle jirjestetti-
viiiin ajokoulutukseen tuli Tapiola-ryhmil-
td. Perustelu oli luonteva. Pérssin tydsuhde-
autot on vakuutettu Tapiolassa, ja Tapiola
on luonnollisesti kiinnostunut edistimiizin
asiakkaidensa liikenneturvallisuutta.

Hanna Antti-Poika-Seppiselli on ollut
ajokortti 1990-luvun puolivilistd Iihtien,
Vaikkei hinelle ajokilometreji niin mahdot-
tomasti kerrykéiiin, hin kumminkin istuu ra-
tin takana péivittdin. Siksi héin uskaltaa pitii
itseéifin suhteellisen hyvini kuskina. Eiki si-
té ole syyti epiiilld. Leidi ei ole ajanut tihin
mennessi ensimméistikiin kolaria.

"Olin silti ylldttynyt, kuinka alyttémin
hyédylliseksi ajokoulutus osoittautui, Vaik-
ka sielld tulikin eteen monta tuttua asiaa
ajokouluajoilta, esille nousi mybs sellaisia
tekijoitd, joihin en ollut kiinnittdnyt mitisin
huomiota”

Kuten?

"Kuten liikennetilanteen tarkistaminen
risteykseen tultaessa.”

SE OLI ILMEISEN HYVA havainto. Ari Park-
konen nimittiin sanoo, ettd ensimmaiselli ajo-
lenkilld yhdeksi Hanna Antti-Poika-Seppiisen
kompastuskiveksi osoittautui risteysajo.
"Hanna meni vihreisiin valoihin vihin

kuin ravihevonen, laput silmilld, sivuille kat-
somatta. Tismiildfike tihan oli se, ettd sil-
loinkin, kun ollaan ajamassa risteyksen 1i-
pi vihreilld, pitéii katsoa vasemmalle, eteen
ja oikealle — jokaisessa risteyksessi ™

Mitd muita kehityskohteita ensimmii-
nen ajokierros paljasti?

"Ainakin sen, etti hinelld on ollut riski
tulla peréénajetuksi. Siihen ladike on se, etti
risteykseen tultaessa vauhtia aletaan hidas-
taa totuttua aikaisemmin ja kontrolloidaan

»Ajoaika lyheni,
kulutus pieneni,
paastotkin vahenivat
—hyvin petrattu siis.

takaa tulevia. Lisiksi pitii jattad itselle tilaa
mahdollista pakoreittid varten”

Parannettavaa l6ytyi Parkkosen mukaan
myds siing, kuinka tarkasti kuski seurasi ka-
dun varteen pysikdityji autoja. Sielld kun
saattaa joku avata ovensa tai tunkea nokkan-
sa ajokaistan puolelle,

"Tdsmildikekd? On tarkkailtava kaikki
nitkyvilli olevia ajoneuvoja ja pidettiivi peu-
kalo valmiina #nimerkin napilla.”

VUONNA 1991 LIIKENNEOPETTAJAKSI
valmistunut Ari Parkkonen perusti Excel-
sior-ajovalmennuksen loppuvuodesta 2003.
Firman liikeidea on selvi: se tarjoaa yrityk-
sille ja yhteiséille ajokoulutusta, jotta néimi

el

»0On tarkkailtava
kaikki nakyvilla
olevia ajoneuvoja
ja pidettava
peukalo valmiina
aanimerkin napilla.

voivat parantaa tybntekijéidensi litkenne-
jasamalla myos tydturvallisuutta.
"Valitettavasti moni suomalaisyritys pi-
tédd edelleen tydturvallisuuden ja liikenne-
turvallisuuden erilliin. Kuitenkin nykyinen,
vuonna 2003 uusittu tySturvallisuuslaki
lihtee siitd, ettd tyénantajan tulee selvittii
ja tunnistaa tydpaikan vaara- ja haittatekijit
tarvittaessa ulkopuolista asiantuntemusta
kéyttien. Tihin soisi tyonantajien kiinnit-
tiviin huomiota, silld periiti puolet tyskuo-

lemista tapahtuu liikenteessa”

Parkkonen vakuuttaa, etti liikennetur-
vallisuus on kiinni enemmén asenteista kuin
ajetuista kilometreisti.

“Sellaiset kuljettajat, jotka ajavat vuodes-
sa kymmeniiituhansia kilometreji, ovat var-
masti teknisesti hyvid, mutta se ei todella-
kaan tarkoita, ettd he ajaisivat turvallisesti.
Meilld vain on edelleen vallalla kisitys, et-
ti suomalainen perusmies hallitsee autot ja
moottoripyorit ja kivitalorakentamisenkin
pelkilli geeniperimillifin. Tissi tarvitaan
asennemuutosta, ja sanoisin, ettd turvalli-
suuteen panostaminen parantaa sekd yri-
tyksen kustannustehokkuutta etti henkilts-
tén hyvinvointia” ©
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